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Les 3, 4 et 5 Juillet 2009  
sur  

« Le plus beau circuit du monde » (Stirling Moss) 
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C’est un gros week-end de course qui attend les compétiteurs et les amateurs de sport auto sur le 
mythique circuit de Charade en ce début de mois de Juillet. Des camions de 4 tonnes roulant comme 
des Porsche GT3, des protos FUNYO particulièrement affûtés mais sachant utiliser des moteurs de 
grande série, Des MIT’JET miaulant avec leur moteur Yamaha 1300 poussé à 10.000 tr/mn, des 
Caterham fleurant bon la Nostalgie des propulsions des années 60 par la carrosserie mais équipées au 
choix par des moteurs de 150 ou 260 CV, voilà une affiche qui doit rallier tous les suffrages. De la 
vitesse et des couleurs plein les yeux, des sensations et du suspense plein la tête et des émotions plein 
le cœur, personne ne s’ennuiera  à Charade…. Parole d’organisateur. Décidément les pilotes ne seront 
pas en vacances pour le plus grand bonheur des spectateurs.  
 

            
 
La Coupe de France CAMIONS de retour à Charade…  
 
Les Camions vont retrouver droit de cité sur le circuit de Montagne d’Auvergne pour le plus 
grand plaisir de tous. Imaginez une vingtaine de ces monstres de technologie, pesant 4 tonnes 
chacun avec des moteurs entre 1050 et 1400 CV pouvant passer de 0 à 100 km/h en 5 
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secondes, portières contre portières déboulant à 2 voire 3 de front dans le virage du « Rosier » 
le tout en glissade, c’est du grand spectacle où les pilotes ont a la fois un sacré coup de volant 
et un courage à toute épreuve.  
Issoire en tête : Après la manche d’Ales c’est l’issoirien Yvan Gaillard qui pointe en tête des 
fous-furieux des « Gros Cubes » alors que sur la troisième marche, le multiple Champion de 
France Noël Crozier est en phase de mise au point avec son tout nouveau MAN. Ces deux-là 
jouant presque à domicile auront à cœur de faire le spectacle pour leurs amis et sponsors.  
 
MIT’JET Séries….Après 2 titres, l’auvergnat Rudy Servol passe la main ! 
 

 
 
Encore une discipline où c’est le seul talent qui fait la petite différence. Ces autos biplaces 
construite en châssis tubulaires sont équipées de moteur de moto Yamaha 1300cc de 150 CV 
prenant 10.000 tr/mn, le tout avec boite séquentielle 5 vitesse et pour un poids de 520 kg. Le 
rapport poids/puissance est phénoménal et le pilotage de ces engins n’est que du bonheur. De 
plus le « Yam » 1300cc non poussé dans ses ultimes retranchements est particulièrement 
fiable, garantissant à son pilote que son seul souci sera la vitesse de passage en courbe 
comparée à celle de ses petits copains. Ecole de pilotage ou course antimorosité pour 
« gentlemen-drivers », la MIT’JET séries n’engendre pas la mélancolie.   
 
Basso la voie se dégage… Ronald Basso avait terminé aux basques du clermontois Rudy 
Servol en 2008. Il se positionne après Nogaro et le Vigean en postulant au titre 2009. Mais 
d’autres outsiders se découvrent des appétits de victoires et notamment Antoine Lioen qui a 
réussi le week-end parfait au Vigean et qui pointe ex-æquo après deux manches. La 
quarantaine de pilotes se seront retrouvés à Magny-Cours avant de pointer à Charade.   
 
Coupe Caterham…. les légendes sont éternelles…surtout sur un circuit mythique… 
 

               

Les premières autos dans la 
nouvelle version de carrosserie 
AM6 font faire leur apparition. 
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Descendantes de la « Lotus Seven » appelée sentimentalement « voiture culte » car conçue 
par Colin Chapman dans les années 50, la Lotus super Seven ne renie nullement  son esprit 
d’origine : Un maximum de plaisir pour un coût minimum. La Caterham donne l’occasion à 
de purs amateurs de se faire plaisir au volant quel que soit leur âge.  Formant l’ossature du 
plateau, ces « gentlemen-drivers » apprécient de courir « pour le sport », dans une ambiance 
conviviale et sur les plus beaux circuits français comme c’est le cas à Charade.   
 
Frédéric Réal le toulousain de Charade… 
 
Incontestablement ce toulousain bon teint et bon vivant aime Charade comme ses deux 
victoires en septembre 2008 en attestent. Il pointe en tête de la coupe après les trois premières 
courses de la saison mais il va falloir qu’il se méfie du retour d’Henri Bizet qui après un petit 
break revient en grande forme à Ales. Autre vainqueur potentiel, le jeune Stéphane Panepinto 
qui avait gagné sa participation gratuite à la manche de Nogaro s’est pris au jeu et sa 
quatrième place au général à Ales démontre que sa sélection de Nogaro n’était pas le fait du 
hasard. Autre nouveauté, l’année 2009 voit l’arrivée d’un nouveau moteur Sigma de 1,6 L qui 
semble plus performant que l’ancien. C’est donc une nouvelle donne dont il faudra tenir 
compte en fonction de qui utilisera quoi ? Première vraie réponse à Charade ! 
 
Challenge FUNYO…L’avenir au passé recomposé ?  
 

 
 

Si le souvenir des F1 est bien ancré à Charade, les Sport-prototypes y tiennent également 
une place enviée. Appelées aussi « les barquettes », ces engins bi-place trouvent leur aise dans 
le décor majestueux du circuit de Montagne et ce n’est pas la récente prestation d’Henry Néel 
à la coupe de France des circuits qui démentira ce propos. Les anciens se rappelleront la 
fameuse coupe de l’avenir qui avec ses moteurs Alfa de 1500cc faisait résonner les monts 
d’Auvergne de Thèdes à Gravenoire. C’est la même philosophie avec trois objectifs 
principaux qui préside au challenge Funyo conçu et géré par V de V Sports : La Funyo 4 est 
une véritable barquette Sport-Prototype de compétition. Construite par YO Concept, elle  
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possède une architecture piste moderne avec châssis tubulaire mono-corps et un ensemble 
châssis/moteur compact, rigide avec des suspensions triangulées à basculeurs. De plus 
utilisant un maximum de pièces de grande série (moteur, boîte à vitesses, transmissions, 
direction, moyeux, freins etc…) sa construction limite les coûts de production et d’entretien 
tout en bénéficiant d’une réelle fiabilité. Mais la finalité de l’engin reste bien de donner à son 
pilote les vrais sensations d’une voiture de course avec pour règle N°1 la sécurité sans 
négliger la performance, équivalente à une Porsche GT3 

 
 
David, Funyo au clair … 
 
Les Funyo arrivent à Charade après deux manches mais 6 courses disputées entre le « Paul 
Ricard » et le sélectif circuit du Val de Vienne. Jacques Fontbonne, le vainqueur du challenge 
2008 remet son titre en jeu mais il a d’ores et déjà pu s’apercevoir que la partie 2009 ne sera 
pas facile, sa domination de l’an dernier étant largement contestée par ses collègues et 
notamment ceux de son écurie, HMC Lohéac comme David Montclair ou François Hériau. A 
l’issue des deux premières étapes c’est d’ailleurs David Montclair qui tient la corde alors que 
Fontbonne ne pointe qu’en cinquième position. 

 
 

PROGRAMME DES MANIFESTATIONS SPORTIVES  
 

 

GRAND PRIX 

CAMIONS  

Circuit de Charade 

3, 4 et 5 juillet 2009 
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vendredi 3 juillet 2009 essais libres 
    

samedi 4 juillet 2009 
Plateau Course Heure Tours / Temps 

Mit Jets Essais libres 8 h 45 30' 
Camions Essais libres 3 9 h 25 40' 
Funyo Briefing 9 h 30   
Caterham Briefing 10 h 00   
Mit Jets A Essais Qualificatifs 10 h 15 15' 
Mit Jets B Essais Qualificatifs 10 h 35 15' 
Funyo Essais Qualificatifs 11 h 00 15' 
Camions Essais Qualificatifs 1 11 h 25 20' 
Caterham Essais libres 11 h 55 30' 
Camions Essais Qualificatifs 2 14 h 00 20' 
Mit Jets A Course 1 14 h 40 10 tours 
Funyo Course 1 15 h 30 20' 
Camions Manche 1 16 h 10 8 tours 
Mit Jets B Course 1 16 h 55 10 tours 
Caterham Essais Qualificatifs 1 17 h 30 20’ 
Caterham Essais Qualificatifs 2 17 h 55 20' 
    

dimanche 5 juillet 2009 
Plateau Course Heure Tours / Temps 

Camions Warm Up 9 h 15 15' 
Caterham Course 1 9 h 50 30' 
Mit Jets A Course 2 10 h 45 10 tours 
Funyo Course 2 11 h 35 20' 
Camions Manche 2 12 h 20 8 tours 
Mit Jets B Course 2 14 h 25 10 tours 
Funyo Course 3 15 h 15 20' 
Caterham Course 2 16 h 00 30’ 
Camions Finale 16 h 55 11 tours 

L’ASACA remercie ses partenaires pour les documents et photos et notamment :  
Crédits photos :  Camions et Caterham : ASA  Pôle Mécanique ALES 
   Funyo : site V de V Sports : www.vdev.fr et ����������	���
��
   MIT’JET séries : site officiel MIT’JET : www.mitjet-series.com 

 


